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SR 11/Garita 
Otay Mesa East

Expandiendo la prosperidad binacional

Conectando industrias transfronterizas

Impactos Económicos
Los tiempos de espera de la frontera en la región de  
San Diego-Baja California le cuestan a Estados Unidos y 
México $7.2 mil millones en producción económica anual 
combinada y más de 62,000 puestos de trabajo cada año. 
Los cuellos de botella en la Garita Otay Mesa, el principal 
cruce fronterizo comercial de la región, y en la Garita San 
Ysidro, el cruce fronterizo terrestre más transitado del 
Hemisferio Occidental, restringen el flujo de personas y 
mercancías, eliminando oportunidades económicas. El 
nuevo cruce fronterizo comercial impulsará el crecimiento 
del comercio binacional mediante mejoras en la cadena de 
suministro entre fabricantes y mercados.

Eficiencias operativas
Al proporcionar información 
avanzada de viajeros y desplegar 
los más modernos sistemas 
de gestión del tráfico, la nueva 
Garita Otay Mesa East agilizará el 
movimiento de bienes y personas 
entre Estados Unidos y México, a 
la vez que mantendrá la seguridad 
fronteriza. El proyecto tiene el 
potencial de convertirse en un 
prototipo de cómo se financiarán, 
diseñarán, construirán y operarán 
los futuros cruces fronterizos.  

Retos y Oportunidades

El Presidente Barack Obama con el Presidente de México, Enrique Peña Nieto El Gobernador de California, Jerry Brown con el Presidente de México,  
Enrique Peña Nieto

U.S. Customs and 
Border Protection

Tiempos de Espera Actuales 
El tiempo de espera para camiones de carga 
en la frontera en la región San Diego-
Baja California – el camino del comercio 
binacional, actualmente puede ser de dos a 
cuatro horas. La nueva garita proporcionará 
cruces seguros y predecibles con un objetivo 
de esperas de 20 minutos. Las recientes 
mejoras a la Garita San Ysidro han reducido 
los tiempos de espera para las personas y 
los vehículos de pasajeros, que ha resultado 
en un aumento de la demanda para cruzar 
la frontera. Se espera que los tiempos de 
espera vuelvan a aumentar gradualmente, 
dirigiendo la demanda hacia la nueva 
garita. Dado que la Garita San Ysidro no 
procesa tráfico comercial, prevalece la 
necesidad apremiante de un cruce comercial 
que tenga la capacidad de procesar los 
miles de millones de dólares en comercio 
transportado por camiones.

Efectos en el Medio Ambiente y la Salud
La nueva garita contribuirá a 
mitigar la contaminación del aire 
al mejorar significativamente la 
eficiencia de los cruces fronterizos. 
Las demoras de los camiones 
de carga y de automóviles en los 
cruces fronterizos congestionados 
son una fuente importante de 
emisiones de contaminantes 
atmosféricos y de gases de  
efecto invernadero.

Cada día, millones de trabajadores en nuestros países se ganan la vida a partir 
de los trabajos que son posible gracias a nuestro comercio, y más de un millón de 
personas cruzan nuestra frontera compartida, empresarios, estudiantes, educadores, 
científicos, investigadores, que colaboran en todas las esferas de la actividad humana.
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Frontera Inteligente

Segmento 1 
Comienza la construcción 
del primer segmento de la 
SR 11 y se espera que esté 
terminado en el otoño de 2015

Financiamiento Inicial 
La Comisión de Transporte 
de California aprobó la 
implementación del proyecto 
en tres segmentos

Aprobación Ambiental 
Se obtiene la Autorización 
Ambiental de Nivel 2

Asociaciones Binacionales 
Memorando de Entendimiento firmado entre California 
y México para formar un comité de supervisión 
binacional para agilizar la entrega del proyecto

Tiempos de 
Espera en la 
frontera 
Se pone en marcha 
el monitoreo piloto 
de tiempos de 
espera por medio 
de Bluetooth 

Estudio T&R 
Finaliza el Estudio Binacional de Tráfico 
e Ingresos en Grado de Inversión

Forjando Alianzas 
Se firmó un Memorando de Entendimiento–
General Services Administration, Customs 
and Border Protection, Federal Highway 
Administration, Asociación de Gobiernos 
de San Diego (SANDAG, por sus siglas en 
inglés) y el Departamento de Transporte de 
California (Caltrans); también se terminó el 
Estudio de Desarrollo del Programa

Permisos para el Proyecto 
Se obtuvo el Permiso Presidencial para la nueva garita 
y se obtiene la Autorización Ambiental de Nivel 1

Financiamiento 
Binacional 
Estrategia y 
viabilidad financiera 
EE.UU./México

Finalización de los 
Segmentos 2 y 3 
La Garita binacional 
abrirá al tráfico  
en 2017/2018

Inicio de Construcción del Segmento 1

1. Recolección de Datos de Tiempos  
de Espera
El avance de los vehículos que se acercan a la nueva 
garita se medirá mediante tecnologías de última 
generación. Estos datos serán utilizados como base para 
ajustar las tarifas de peaje. El peaje variable, que son 
tarifas que se ajustan en la a medida que la demanda 
varía a lo largo del día, es una herramienta muy utilizada 
para la administración de la demanda de transporte.

2. Sistema de Información Avanzada  
de Viajeros
Los viajeros serán informados de los costos de peaje en 
la nueva Garita Otay Mesa East por medio de un sistema 
de información avanzada de viajeros, al igual que de los 
tiempos de espera en la frontera, condiciones en carriles 
especiales e incidentes en las garitas de la región, en 
forma tal que podrán planificar mejor sus viajes y elegir la 
garita que mejor se adapte a sus necesidades.

4. Recaudación Binacional de Cuotas
Los socios del proyecto proponen un solo punto de cobro 
de peaje. Los peajes serán cobrados electrónicamente, 
pero otras opciones de pago también estarán disponibles.

3. Administración Binacional  
de Carriles Carreteros
La señalización sobre los carriles de aproximación a 
la garita permitirá que los autos y camiones accedan 
por el carril apropiado para proceder a su inspección 
y autorización por parte de las agencias de seguridad 
fronteriza, aumentando con ello la eficiencia y efectividad 
de la instalación.

La Historia
Visión general del proyecto
La capacidad insuficiente en los cruces fronterizos existentes en la 
región de San Diego-Baja California le cuesta a Estados Unidos y 
México miles de millones de dólares en producción económica cada 
año. Las demoras prolongadas están socavando la productividad y 
la competitividad de la industria a nivel regional, estatal y nacional. 
Para abordar este problema, un grupo binacional multi-agencia está 
trabajando agresivamente para acelerar la construcción de un cruce 
fronterizo innovador con el objetivo de reducir drásticamente los 
tiempos de espera en la frontera. 

El proyecto de la Ruta Estatal 11/Garita Otay Mesa East hará posible 
cruces rápidos, predecibles y seguros a través de vías de acceso de 

cuota que conectarán directamente con una nueva garita de última 
generación, la cual funcionará tanto para vehículos personales, como 
comerciales. El objetivo es operar la nueva garita con un tiempo de 
espera en la frontera promedio de 20 minutos. 

La eficiencia se logrará a través de una serie de innovaciones y 
tecnologías, incluyendo: 1) un enfoque integrado del manejo de la 
congestión del tráfico en los principales puertos de entrada;  
2) novedosos sistemas de detección de tiempo de espera en la 
frontera que proporcionarán capacidades avanzadas de alerta al 
viajero; 3) el uso de tarifas de peaje electrónico variables como 
una estrategia para manejar la demanda; y 4) una estrategia de 
asociación para financiar las instalaciones de valor añadido. 
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Logrando que sea una Realidad: Financiamiento Binacional del Proyecto 
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Comercio Bilateral, Hechos y Cifras 
•	México es el principal mercado para las exportaciones de 

California. En 2013, el Estado Dorado exportó $23.9 mil 
millones en mercancías a México,que representan el 14 por 
ciento de todas las exportaciones de California.

•	A nivel nacional, México es el tercer socio comercial de 
Estados Unidos, después de Canadá y China, lo que representó 
más de $506 mil millones en comercio bilateral en 2013.

•	Más del 7 por ciento del valor total del comercio entre Estados 
Unidos y México cruza por las garitas de Otay Mesa y Tecate 
en la región de San Diego-Baja California.

•	Más del 90 por ciento del comercio total entre California y 
México es transportado en camiones.

Estas son algunas de las empresas que se benefician del comercio binacional en la región de San Diego-Baja California:

Gestión del Tráfico

Costos: El costo total del proyecto para las 
instalaciones de ambos lados de la frontera se 
estima en $800 millones. Las estimaciones incluyen 
caminos de acceso y una garita con 20 carriles de 
inspección, 10 para vehículos de pasajeros y 10 
para camiones de carga.

Financiamiento: Los peajes recaudados en las vías de acceso que 
conducen la garita serán la columna vertebral del financiamiento 
del proyecto. También se están explorando otros mecanismos 
de financiamiento convenientes, incluyendo asistencia crediticia 
federal a través de la Ley de Innovación para el Financiamiento de 
la Infraestructura de Transporte (TIFIA, por sus siglas en inglés). 
Además, existen oportunidades para asociarse con el sector privado 
para proporcionar instalaciones de valor agregado para mejorar la 
eficiencia operativa.

5. Conectividad con la Red de Carreteras
Al salir de la garita, los viajeros se conectarán de manera 
eficiente a las redes de caminos y carreteras en EE.UU. 
y México y contarán con información de tráfico para 
ayudarles con el resto de su trayecto. 

Autoridad de Peajes 
Aprobación de la legislación  
(SB 1486) que autoriza a SANDAG 
como Autoridad de Peajes


